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Fan nowego Actrosa: Michat Wereszczynski, petnomocnik firmy Marwer, juz
pod wptywem pierwszego wrazenia zdecydowat o kupnie nowych Actroséw - i od
razu z powodzeniem wystat je do Uzbekistanu

TRANSPORT SPECJALISTYCZNY__ Jak sie jezdzi ze zwierzetami?
To zalezy. Z krowami jest gorzej, prosciej ze Swiniakami. Kiedy na-
czepa ma zatadowane cztery poktady, jest bardziej stabilna, krowy
musza miec wiecej przestrzeni, a Ze sa duze, to i caty tadunek zacho-
wuje sie inaczej, mniej przewidywalnie. - Trzeba wiedzie¢, ze
z krowa inaczej sie wchodzi w zakret, ze $winia inaczej - opowiada
Zbigniew Sala, kierowca z siedleckiej firmy Marwer, ktory od szesciu
lat prowadzi ciagniki z zywym tadunkiem. Jego ojciec ma gospodar-
stwo, wiec Sala wie, jak obchodzi¢ sie z inwentarzem. To wazna
kwestia w przypadku kandydatéw na kierowc6w takich transportow.
- Jak sig tego nauczy¢? Wiozy¢ gumiaki i dziatac... - Smieje sie Sala.
- Ale tak na powaznie, faktycznie dobrze co$ wiedzie¢ o zwierzetach.
Przeciez roztadunkiem i wytadunkiem zajmuje sie kierowca, ktory
musi by¢ takze opiekunem zwierzat, a czasem nawet weterynarzem.
Jednym z elementéw wyposazenia kabiny jest apteczka z lekami we-
terynaryjnymi.

Zanim mozna przejac trase, trzeba przejs$¢ specjalne przeszkole-
nie, nie tylko z techniki jazdy, ale i z obstugi naczepy, ktérej mecha-

H MARWER PRZEDSIEBIORSTWO
TRANSPORTOWE

Firma Marwer zostata zarejestrowana w sierpniu
1985 roku w Siedlcach pod nazwg ,Ustugi
Transportowe Marek Wereszczynski”. Przedsie-
biorstwo posiadato wéwczas jeden samochéd
cigzarowy z przyczepa i $wiadczyto ustugi

w Polskiej Spedycji Krajowej. Za kierownicg
siedziat sam wtasciciel. W 1987 r. Wereszczyniski
zamienit ciezaréwke na ciagnik siodtowy z naczepa
do przewozu cementu, co okazato sie doskonatym
posunigciem. W 1989 r. firma poszerzyta swoja
oferte o transport miedzynarodowy, aw 1992 r.
catkowicie zrezygnowata z kurséw po kraju,
wspétpracujac z niemieckim spedytorem BDS.

0Od 1998 r. wtasciciel zmienit nazwe na Marwer
Przedsigbiorstwo Transportowe. Jednocze$nie
firma zaczeta specjalizowac si¢ w przewozach
chtodniczych, a w 2007 r. poszerzyta oferte

o dtugodystansowy transport zwierzat. Po $mierci
Marka Wereszczyniskiego w 2011 r. firme przejeta
jego zona, Ewa Wereszczyniska. Obecnie wigk-
szo$¢ przewozéw odbywa sie na trasach Europy
Zachodniej, krajow WNP i Azji. Marwer jest
czescia grupy transportowej, w sktad ktorej
wchodzi jeszcze firma Imperial nalezaca do
Michata Wereszczynskiego i Lemar nalezaca do
jego siostry, Martyny Melaniuk oraz jej meza
Mateusza Melaniuka. W grupie jezdzi 60 zesta-
woéw, w tym osiem do przewozu zwierzat. Firmy
zatrudniajg tacznie ok. 80 kierowcéw. Firma
Marwer przez wiele lat byta zarejestrowana pod
numerem 1 w Zrzeszeniu Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych.

www.marwer.com.pl

nika nie nalezy do mato skomplikowanych. Ustawianie i zabezpie-
czanie poktadéw, przegrdd, regulacja wentylacji - tego wszystkiego
nie ma w normalnych naczepach. Dlatego obowiazuje zasada
Jmistrz-uczen”: doswiadczeni przekazuja wiedze tym, ktérzy sa
gotowi na takie wyzwanie.

- Ci kierowcy to elita, najlepsi z najlepszych, tych kilkunastu chto-
pakéw, ktorzy jezdza ze zwierzetami, to stata ekipa, nikt sie nie wy-
krusza - méwi z duma Michat Wereszczynski, petnomocnik firmy
Marwer, ktéra prowadzi jego mama Ewa, a zatozyt jego ojciec Marek
jeszcze w 1985 1.

Wszystko zaczeto sie od jednego samochodu i transportu krajo-
wego, ale decyzja o tym, by firma ruszyta za granice, zapadta bardzo
szybko, bo juz w 1989 r. Na poczatku bez wyraznej specjalizacji
- drobnica, cysterny z parafina na Biatorus, transporty chtodnicze.
W konicu na diugi czas staneto na przewozach chtodniczych - dzis
z Siedlec rusza w §wiat 50 zestaw6éw z naczepami-chtodniami, jadac
z owocami i warzywami gtéwnie na Wschdd, do Rosji czy Kazach-
stanu.



Mato autostrad, wiele kilometréw
Nowe Actrosy Marwera jezdzg gtéwnie w trasy
na Wschéd, do Rosji i dalej

- Transportem zwierzat zainteresowali$my sie w 2007 r. Widzie-
liSmy, ze trwa boom na polaczenia z Rosja, z ktérego korzystali za-
chodni przewoznicy. Wida¢ bylo na drogach duzy ruch gtéwnie
niemieckich i holenderskich ciagnikéw ze specjalistycznymi nacze-
pami, ciagnacych na Wschdd. To przykuto nasza uwage, zaczeliSmy
sie temu przyglada¢ - opowiada Wereszczynski, ktéry ma takze
wiasng firme ,Imperial”, wchodzaca w sktad grupy transportowej
pod flaga Marwera. - Najpierw zaczelisSmy jezdzic¢ jako podwyko-
nawca dla jednej z niemieckich firm - w kwietniu 2007 r. nasz pierw-
szy transport pojechat do Rosji. W tej branzy nie jest tatwo pozyskac
nowych klientéw. To zamkniety krag, wiec o wlasne umowy byto
trudno. Ale powoli zyskiwaliSmy renome, stawaliSmy sie znani jako
spedytorzy zwierzat i dostaliSmy pierwsze zlecenia. Z niektérymi
firmami wspétpracujemy juz ponad szes¢ lat.

Obecnie z logo Marwera na spojlerze kursuje osiem zestawow
wyposazonych w specjalistyczne trzy- i czteropoktadowe naczepy
do przewozu zwierzat. Wsrdd ciagnikéw - dwa nowe Actrosy, jeden
spetnia norme Euro V, a drugi Euro IV. Najnowocze$niejsza i naj-

mtodsza naczepa we flocie jest firmy Pezzaioli. Mozna w niej prze-
wozi¢ 600 sztuk prosiat, 200 sztuk trzody chlewnej lub 33 sztuki
bydta. Wszystkie naczepy sa wyposazone w czujniki temperatury,
poidta i wentylatory. Ta najnowsza, z ktérej Michat Wereszczynski
jest bardzo dumny, ma takze wiasny agregat webasto, dzieki kto-
remu w zimie na kazdym poktadzie jest zawsze ciepta woda dla
zwierzat. Wszystkie sa przystosowane do diugodystansowego
transportu zwierzat zgodnie z obowiazujacymi rozporzadzeniami
Wspélnoty Europejskiej. Zintegrowany system GPS umozliwia
kontrole przejazdu i temperatury wewnatrz naczepy bezposrednio
z biura. Mozna réwniez kontrolowa¢ otwarcie i zamkniecie jej
drzwi. W ramach wymiany sprzetu, w lipcu firma zacznie uzytko-
wac kolejne dwie nowe naczepy Pezzaioli - naczepy z roku 2007
p6jda w odstawke.

- W przypadku chtodni jezdzimy gléwnie na Wschéd. Jesli chodzi
o zwierzeta - decyduje klient - opowiada Michat Wereszczynski.
- Wschodu nie ma sie co ba¢, cho¢ te trasy wymagaja wiedzy i do§wiad-
czenia. Wiadomo, ze kierowca musi mie¢ informacje o potencjalnych »
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Przyjazny dla zwierzat i efektywny
W transporcie zwierzat Marwer stawia na specjalistyczng
naczepe marki Pezzaioli

zagrozeniach, ale my sie dobrze w tym czujemy. Przez pierwsze
cztery miesiace 2013 r. Wschod byt takze gléownym kierunkiem
w transporcie zwierzat. Od maja zaczety dominowaé kursy do
Polski. ZaczeliSmy wozi¢ prosiaki z Litwy, Lotwy, Danii, Niderlan-
déw i Finlandii, bo nagle zrobit sie na nie popyt wsréd naszych
rolnikéw.

Najbardziej egzotyczne trasy, w ktére wyruszaty w tym roku na-
lezace do Marwera ciagniki z naczepami, to Kazachstan i Uzbekis-
tan, dokad trafia bydto hodowlane. Najdtuzszy kurs to liczaca ponad
13 tys. km petla az pod granice z Kirgistanem. Byty tam w tym roku
dwa nowe Actrosy, ktdére stuza w firmie od p6t roku. Jeden jest wy-
posazony w spetniajacy norme Euro VI silnik 0 mocy 350 kW, drugi
osiaga moc 330 kW i speinia norme Euro V. - Oba sprawdzity sie do-
skonale - podsumowuje krétko Wereszczynski. - Miatem pewne
obawy, zwiazane z wysytaniem w dalekie stepy tak nowoczesnego
pojazdu, gdzie wczes$niej nie wiadomo chocby, jak wyglada kwestia
czystosci paliwa. Ale zaufatlem i jestem bardzo zadowolony, bo nic
sie nie dzieje.

- Jezdzitem wieloma samochodami cigzarowymi. Nowy Actros?
Przede wszystkim wygoda, wyjatkowo duza. A przy taki dtugich tra-
sach to naprawde wazne - dodaje Zbigniew Sala, kierowca, ktory juz
kilkakrotnie wyruszat do Azji z transportami zwierzat. Sala ma w fir-
mie najwieksze doswiadczenie, to on poprowadzit pierwszy zestaw
wiozacy zwierzeta do Rosji w 2007 r., i to on patrzyt na rece starym
wygom z tej branzy.

Michat Wereszczynski o kazdym transporcie zwierzat lubi wie-
dzie¢ z wyprzedzeniem co najmniej dwoch, trzech tygodni. Bo trzeba
sie do niego specjalnie przygotowac, np. zrobi¢ przeglad naczep, za-
planowac cata logistyke. Ten rodzaj przewozéw podlega restrykcyij-
nym przepisom Unii Europejskiej, ktére okreslaja m.in. odpowiednia
ilo$¢ odpoczynku dla zwierzat, ale i otwieraja przed samochodami,
ktére je transportuja, szybkie Sciezki na granicach.

- Mozemy jechac tylko przez 24 godziny, potem trzeba wytadowac
zwierzeta na specjalnych licencjonowanych punktach na odpoczy-
nek. Na kazdym z nich czeka lekarz, podobnie jest podczas zata-
dunku i roztadunku. Nie jest to prosty transport, to nie to samo, co



Ciepta woda réwniez w zimie
W naczepach marki Pezzaioli mozna automatycznie przestawia¢ $ciany i podtogi,
a czujniki temperatury, poidta i wentylatory dbajg o to, by mozliwie chroni¢ zwierzeta

chtodnia - opowiada Zbigniew Sala. - Postoje i plan trasy, ktérych
musimy sie trzymaé, uzgadnia sie z eksporterem. Te informacje po-
zwalaja kierowcom, ktérzy bardzo dobrze znaja wiekszo$¢ kierun-
kéw, tak zaplanowac przejazdy, zeby byly najbardziej optymalne
- méwi Michat Wereszczynski.

Na dalekie trasy Marwer wysyta pojazdy w obsadach dwuosobo-
wych. Na Wschdd zawsze ruszaja w konwojach - jedzie co najmnie;j
kilka samochodéw. Wtedy jest bezpieczniej, jeden drugiemu moze
poméc. Do Uzbekistanu pojechato pie¢ zestawéw. Czasem we
wsp6lna podr6z wyruszaja ciezaréwki kilku firm.

- Jeszcze piec lat temu po Kazachstanie czy Uzbekistanie jeZdzito
sie fatalnie, teraz drogi staja sie tam coraz lepsze, powstaje takze au-
tostrada, beton, trzy pasy w kazda strone, tyle ze bez ogrodzenia.
I trzeba uwazac, bo potrafia sie na niej pojawic¢ np. krowy - wspo-
mina kierowca nowego Actrosa.

W Marwerze ciezaréwki Mercedes-Benz to wciaz jeszcze nowosc,
przez wiele lat trzon floty stanowily ciagniki innych marek. W 2011
r. firma zdecydowata sie na zakup 17 sprawdzonych Actroséw MP3,

Odpowiedzialnosé i fach §¢
Zbigniew Sala nalezy do elity kierowcéw, doswiadczenie w opiece nad zwierzgtami
zdobywat w rodzinnym gospodarstwie

a pod koniec 2012 r. - dw6ch nowych Actroséw. Oba jezdza w trans-
porcie zwierzat.

- Bylem na testach nowego Actrosa, tam jezdziliSmy zaréwno
sprawdzona, jak i debiutujaca wersja ciagnika Actros. Nie ukrywam,
ze samocho6d wpadt mi w oko i kiedy pojawita sie mozliwos¢ zakupu,
od razu sie zdecydowatem. Kupitem jeden ciagnik spetniajacy norme
Euro VI, aby go sprawdzi¢, ale wiem tez, ze to przyszto$¢. W branzy
spedycyjnej trzeba caty czas i$¢ do przodu. I jesli silnik Euro VI mi
sie sprawdzi w takich ciezkich trasach, to do chtodni bedzie idealny.
A od stycznia 2014 i tak czeka nas Euro VI. Teraz juz wiem, ze nie
ma sie co obawia¢ wyzszej normy, bo nowy Actros jest bezawaryjny
i bezproblemowy - méwi Michat Wereszczynski.

Liczy sie takze ekonomicznos$¢. Transport zwierzat to do$¢ specy-
ficzna dziatalnosc¢, w jedna strone jedzie sie na 0g6t na pusto, a tylko
w jedna z tadunkiem. Syn zatozyciela Marwera przyznaje, ze
uwzgledniajac Srednie zuzycie, nowy Actros to bardzo oszczedny sa-
mochéd. To konkluzja bardzo dzi$ wazna dla firm transportowych,
takze tych przewozacych bardziej konwencjonalne tadunki. ]



